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Campinas, domlngo, 22 de marpo de 1987 

GRUPOS DE PRESERVACAO SE MOBILIZAM 
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0 prtdio 6 marco histdrico-indiistrial de Campinas 

"Lidgerwood" sediou 

nossa primeira fabrica 

§ 

0 edifTcio "Lidgerwood", confor- 

me dados bibliogrScos, foi uma das 

primeiras fAbricas a ocupar a Area 

r6xima A estaoao. A antiga fAbrica 

e mAquinas de beneficiamento de 

cafA, inventadas pelo norte- 

americano de mesmo nome, veio 

atravAs de sua presen^a, reforgar a 

importancia da cidade como centro 

das transforma^Aes econOmicas, tra- 

zendo beneflcios, nao sA a Campinas, 

mas ao estado e mesmo ao Brasil. A 

fabrica^ao de suas mAquinas naquele 

local mostra tambAm a mental id ade 

progressista dos fazendeiros de cafA 

da regiAo; isto no que se refere A 

consciencia de seus interesses de 

classe, em rela^ao aos fazendeiros do 

Vale do Paralba. Esses ainda persis- 

tiam em utilizar processos de oenefi- 

ciamento extremamente morosos. 

As diversas mAouinas "Lidger- 

wood" eram alimentadas automati- 

camente, por meio de condutores e se 

compunham de ventilador de coco, 

descascador, ventilador dobrado, se- 

parador de tipos de contador. Lider- 

wood oroduziu tambAm motores a va- 

por. 0 resultado disso, foi o incre- 

mento de nossas exporta^Aes de cafA. 

Tal consciencia de classe, dos fa- 

zendeiros de cafA de Campinas, nao 

se restringia por sua vez, A utilizacao 

de mAquinas na lavoura/ mas abran- 

Abrangia tambAm a necessidade de 

ampliacAo das estradas ferrovi Arias e 

oviarias, para facilitar o escoa- 

mento da produgAo local aos portos 

de Santos para a exporta^ao. 

A esta^ao, situada um pouco ao 

sul do nucleo primitivo da cidade, po- 

larizou e atraiu para sf a marcha ur- 

bana. A antiga rua Sao JosA, hoje 

Treze de Maio, tornou-se na Apoca, a 

principal via de comunica^ao entre o 

centro da cidade e a estagao. E nela 

se instalaram depAsitos de cafA para 

pronto embarque, residAncias e esta- 

belelcimentos comerciais. 

As Areas existentes entre o centro 

da cidade e a estagAo, antes vazias, 

foram rapidamente urbanizadas. 

Com a construcAo da Via Anhangue- 

ra, no final da aAcada de 40, a ocupa- 

^Ao se intensificou, no sentido norte e 

sul, principalmente junto aos acessos 

que ligaram o centro da cidade A es- 

trada de rodagem. A esta^ao ferro- 

vi Aria teye sua presen^a em rela^Ao A 

cidade ainda mais valorizada, pois 

situa-se prAxima ao entroncamento 

entre as avenidas que cortam o cen- 

tro. 

Se a Prefeitura nAo encontrar 

outra forma de tragado para a li- 

fja<?ao da avenida Lix cia Cunha 

antiga Suleste) A avenida Aqui- 

dabA, importante parte da histA-. 

ria da ciaade deixarA de existir: o 

ediffcio onde funcionou a primei- 

ra industria de Campinas, em 

1868. A Industria Lidgerwood, 

hoje desativada e pertencente a 

Fepasa, funciona como estacig- 

namento da empresa ferroviaria. 

Os grupos preservacionistas jA 

estAo se mooilizando para que a 

demoligAo nAo acontega e lutando 

para que o predio, de caracteris- 

ticas inglesas, seja tombado pelo 

Conselho de Defesa do Patnmo- 

nio HistArico, Artistico, Arquite- 

tonico e Turistico, o Condepnaat. 

Pedido nesse sentido foi enca- 

minhado, em 1985, por Jose Ro- 

berto do Amaral Lapa e Ademir 

Gebara, do Grupo de HistAria Re- 

gional da Unicamp, e por Sercrio 

Monteiro Portela Santos e 

berto de Almeida Fleeter, da So- 

ciedade Febre Amarela. Eles tern 

informa^oes de que o Conde- 

phaat abriu um processo de tom- 

oamento, fato, no entanto, que 

nAo pode ser confirmado, uma 

vez que o ArgAo patrimonial esta, 

no momento, sem presidencia e 

sem conselho, funcionando a) 

nas com sua parte tecnica. Mas, 

de qualquer forma, o fato de ter 

sido aberto um processo, ja impe- 

diria a Prefeitura de autorizar a 

demoligao para a construcAo do 

novo tra^aao viario. 

0 pedido de tombamento foi 

feito levando em consideragAo a 

riqueza arquitetonica caracteri- 

zada pela influencia dos valores 

construtivos ligados a implanta- 

CAo das ferrovias, mas, tambem, 

por ser parte significativa da his- 

tAria de Campinas, intimamente 

ligada a expansAo do cafe e A in- 

dustrializacAo da cidade, quadro 

que compoe um desenvolvimento 

social e urbano significativo a 

memAria cultural. No pedido, os 

assinantes relatam a necessidade 

de medidas urgentes "devido ao 

risco iminente de demolicAo pelo 

poder publico local, que pretende 

fazer passar uma via expressa so- 

bre o terreno onde se encontra 

implantado este bem histArico". 

ara evitar a desapropriacAo, 

os moradores da area vAo entrar 

na Justi^a com uma acAo popular 

contra a Prefeitura de Campinas. 

A acAo vai questionar a legalida- 

de do processo. 
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A Fepasa pode prejudicar os pianos de ligaqdo da Sideste-Aquidabd 

0 funcionamento da 

prejudicado pela epidemia 

A Lidgerwood Manufacturing 

Ltda foi fundada em Campinas em 

1868 e jA existia desde 1860 com um 

escritArio da companhia no Rio de Ja- 

neiro. Nos Estados Unidos ela 

instalou-se um 1801, na EscAcia em 

1860 e em Jawa em 1868. fi interes- 

sante notar que foram instalados de- 

aulo somente em 1889, ano que 

ave surto de febre 

pAsitos e oficinas na cidade de Sao 

Ft  ■  

coincide com um gnURHHI 

amarela que assolou Campinas 

chegou a prejudicar o funcionamento 

de muitas industrias da cidade pela 

falta de mao-de-obra, oois a popula- 

Cao, em sua maioria, fugiu da epide- 

mia e os que ficaram foram, em gran- 

de parte, dizimados por ela. 

Nao A apenas por coincidencia que 

o ano de fundacao desta industria A o 

mesmo do lan^amento da Companhia 

Paulista de Estradas de Ferro (1868), 

afirmacao garantida pelo fato de sua 

instalacao ter ocorrioo na vizinhanca 

imediata ao que seria mais tarde a es- 

tacao daquela ferrovia. 

Em 1885, quando aconteceu a 

"Primeira Exposicao Regional da Ci- 

dade de Campinas", a fAbrica Lid- 

gerwood ainda nao havia completado 

suas oficinas, embora se tenha notJ- 

cia de que jA ocupava "85 oficiaes, 

mas uma vez terminadas as obras, of- 

ferecerA espa^o para 300 operArios". 

Tem-se tambAm notlcias de que 

ali funcionara "um cur so noturno de 

mechanica industrial prActica para os 

emnreirados do estabelecimento". 

ite a febre amarela, a "As- 

sociaQao Beneficente Lidgerwood" 

prestou relevantes servi^os A popula- 

^ao de Campinas, muito embora o co- 

mendador Lidgerwood (fundador da 

industria) jA nao se encontrasse na ci- 

dade. Nao se tern conhecimento de 

quando esta indiistria encerrou suas 

atividades; sabe-se no entanto que o 

seu funcionamento atingiu a decada 

de 20. 

A industria 

Esta industria mecAnica e impor- 

tadora fabricou mAquinas agrfcolas 

(catadores, brunidores, despalpado- 

res, secadores), para beneficiar nAo 

sA cafA, mas tambem arroz; a^ucar, 

milho, para algodao e madeira, alAm 

de artefatos de arar a terra, motores 

a vapor e hidrAulicos. Produzia mate- 

riais para estradas de ferro, lubrifica- 

cao, Aleos, cor^ias, eixos, mancais. 

Fabricou carros de luxo, troleys p 

ula funai 

MB &ra 

viagem e carro^as. Fossula fundiqao 

de ferro e bronze e oficina de carpin- 

taria. 

A instalacao desta e de outras in- 

dustrias de fundi^ao, que possibilita- 

ram a mecaniza^ao de uma parte do 

processo de beneficiamento do cafA, 

coadjuvado A construcAo das ferro- 

vias, inauguraou um novo momento 

histArico para a regiao, que passou a 

ser conhecida como a capital agrfcola 

da provfncia. 

£ 

Esses dados foram coletados 

para 

Astria em Campinas 0850- 

pela pesquisadora Ema Elisa- 

Camilo, para  

cao do grau de Mestre em Sociologia, 

do Departamento de Ciencias Sociais 

da Unicamp. 


